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Изъ  журнала  'Изв  стгя  Собр.  Ипж.  Пут.  Сообщ.>. 

новыіі  ТОРГОВЬІЙ  wm ш  ИРТЫШІ  П  ППШ И  ш ь р у 
и  изсл  дованіе  р  ки Или на  пароход  „КОЛПАКОВСКІЙ". 

Съ  картою. 

Прежде  нежели  приступить  къ  опысанію  ^оваго 
пути  отъ  И р т ы і л а  въ  В  р н ы й  и  Кульджу,  я  долженъ 
сд  лать  краткій  обзоръ  Семир  чія  и  н  к о т о р ы я  зам  т-
ки  о  Кульдж  . 

Семир  ченская  область,  образованная  въ  1867  году 
изъ  Сергіопольскаго,  Копальскаго  и  Алатавскаго  окру-
говъ  Семипалатинской  области  и  части  л  ваго  фланга 
Туркестанской  области,  з а к л ю ч а е т ъ  въ  себ  282.390 
квадратныхъ  верстъ,  а  съ  добавленіемъ,  уступленныхъ 
Китаемъ  въ  1881  году,  по  С.-Петербургскому  т р а к т а т у 
земель  по  среднему  теченію  р.  Или,  пространство  об-
ласти  достигло  293.970  квадратныхъ  верстъ. 

Границы:  Семир  ченская  область  г р а н и ч и т ъ  на  с  ве-
р  — с ъ  Семипалатинскою  областью,  на  З а п а д  съ  Се-
мипалатинскою  и.Сыръ-Дарьинскою  областями,  на  Юг 
съ  Ферганскою  областью  и  К а ш г а р о м ъ ,  (въ  н а с т о я щ е е 
время  п р и н а д л е ж а щ и м ъ  Китаю)  и  на  Восток  — с ъ быв-
ш и м ъ  Кульджинскимъ  Раіономъ  и  К и т а й с к и м ъ  Тарбо-
гатаемъ. 

Горы:  Въ  С  веро-Восточно^  части  Семир  чія  нахо-
дится  горный  хребетъ  Т а р б о г а т а й ,  въ  Восточной-Ала-
тау  и  Заилійскій  Алатау,  въ  Южной-Отроги  Т я н ь - Ш а -
ня  и  Алексаыдровскій  хребетъ.  Во  выутрь  области  захо-
дятъ  отроги  Алатау  изъ которыхъ  самые  значительные, 
по  правой  сторон  р  к ы - И л и ,  изв  с т н ы е  подъ  назва-



— 2 — 

ніемъ  Алтынъ-Имельскихъ  горъ,  a  no  л  вой—Аиракай-

скихъ.  • 

Р  ки:  Самая  большая  р  ка  зд  сь  Или.  Этур  ку  обра-

зуютъ  три  р  ки: Текесъ,  Кунгесъ  и  Кашъ,  вытекающія 

изъ  Тянь-Шаня.  Кром  Или есть еще  въ  Семир  чіи  р  -

ки:  Чу,  Караталъ,  Лепса  и  Аягузъ.  Въ  эти  р  ки  впа-

даетъ  множество  малыхъ  р  чекъ,  берущихъ  начало  въ 

горныхъ  ущельяхъ.  Вс  зти  р  ки,  за  исключеніемъ  Чу, 

которая  теряется  въ  пескахъ,  впадаютъ  въ  озеро  Бал-

кашъ. 

Озера:  Самое  большое  озеро,—Балкашъ,  лежитъ  въ 

с  веро-западной  части  области;  длина  его  доходитъ  до 

530  верстъ,  а  самая  большая  ширина  до  85  верстъ. 

Потомъ  Иссыкъ-Куль  въ  горной  долин  между  хребта-

ми  Заилійскимъ  Алатау  и  Тянь-Шанемъ,  длина  его  до 

200  верстъ,  и  самою  большая  ширина  до  60  верстъ. 

Кром  этихъ  большихъ  озеръ  есть  и  другія  меньшія: 

Сасыкъ-Куль,  Чялы, Ала-Куль,  Кичи-Куль  и Джепалашъ-

Куль;  они  составляютъ  какъ-бы  продолженіе  Балкаша; 

и,  в  роятно,  когда-то  сливались  съ  нимъ  въ  одно-ц  лое. 

Въ  Семыр  ченскихъ  горныхъ  хребтахъ  есть  еще  много 

мелкихъ  озеръ,  изъ  которыхъ,  по  большей  части,  вы-

текаютъ  р  чки;  а  въ  долинахъ  р  къ  и  около  Балкаша 

есть  много  соляныхъ  озеръ. 

Климатъ  Семир  чія  можетъ  быть  отнесеиъ  къ  теплымъ 

и  сухиімъ;  но,  по  обліирности  области,.  оиъ  далеко  не 

одинаковъ.  С  вериая  часть  до  Гасфордскаго  перевала, 

заключающая  долины  Лепсы  и  Аягуза,  гораздо  холод-

н  е  -и  ближе  подходить  къ  климату  Юго-Западной  Сп-

бири.  Зд  сь  зима  бол  е  сурова  и  сн  га  часто  глубоки, 

но,  обыкновенно,  это  не  продолжаётся-  больше  четы-

рехъ  м  сяцевъ.  Л  то  вообще  очень  сухо  и жарко,  такъ, 

что  безъ  полива  ничто  произрастать  не  можетъ  иату-

рально,  за  исключеніемъ  горъ  и  предгорій,  гд  влага 
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обильна  и  гд  растительность  роскошна.  Въ  этой  час-

ти  Семир  чія  виноградъ,  персики  и  урюкъ  (дикій  аб-

рикосъ)  не  разводятся.  Вторая  часть  отъ  Копальскихъ 

горъ  до  Заилійскаго  Алатау  гораздо  тепл  е;  Или  и  Бал-

кашъ  хот5і  и  замерзаютъ,  но  по  болыпей  части  не 

вполн  ,  и  иногда  на  очень  короткое  время.  Въ  н  кото-

рыхъ  долинахъ  по  2  и  по  3  года  почти  не бываетъ  сн  -

ла;  зимній  путь,  по  большей  части,  держится  очень  не 

долго,  или  и  совс  мъ  его  не  бываетъ.  Зд  сь  хорошо 

ростутъ:  виноградъ,  персики  и урюкъ;  по  Или  отлично 

созр  ваетъ  рисъ  и джюгара  (китайскій  сахарный  трост-

никъ),  Накоиецъ  въ  третьей  части  долин  р  ки  Чу  ме-

жду  Заилійскимъ  Алатау  и Александровскимъ  хребтомъ, 

климатъ  бол  е  подходитъ  къ  Ташкентскому;  р  ка  Чу 

не  замерзаетъ  и  зимняго  пути  почти  никогда  не  бы-

ваётъ. 

Народонаселеніе:  Коренное  туземное  населеніе  области 

состоитъ  изъ  кочевниковъ  Киргизъ,  принадлежащихъ 

къ  родамъ:  Большой,  Средней  и  Дикокаменной  орды. 

Киргмзъ  считается  около  540.000,  что  составляетъ  по-

чти  84  процента  всего  населенія  области.  Къ  числу  ко-

чевниковъ  относятся,  кром  киргизъ,  Калмыки  до  3.000 

душъ  обоего  пола.  Ос  длое  населеніе  составляеттэ  около 

15  процентовъ  вс  хъ  жителей  области  и  доходитъ  до 

96.000  душъ;  оно  состоитъ  изъ  Русскихъ,  Таранчей, 

Дуигаиъ,  Сартовъ  и  Тйтаръ.  Эта  цифра,  в  роятно,  ігь 

настоящее  время  гораздо  больше,  такъ  какъ  число  пе-

реселившихся  изъ  Кульджи  Таранчей  и  Дунганъ,  въ 

бытность  мою  въ  Семіір  чіи,  не  было  приведено  въ 

ясность.  По  оффиціальнымъ  источникамъ  въ  1882  году 

считалось  въ  Семир  чіи  639.078  душъ  обоего  пола;  но 

можно  нав  рно  утверждать,  что  въ  настоящее  время 

эта  цифра  слишкомъ  мала  и  700.000  будетъ  в  рн  е. 

Зеіилед  ліе:  Пригодныя  для  хл  бопашества  земли  рас-



— 4 — 

положены,  no  большей  части,  у  подножія  горныхъ  хреб-

товъ,  на  н  которыхъ  бол  е  ровныхъ  предгорьяхъ  и  въ 

очень  небольшомъ  разм  р  по  теченію  р  къ.  Въ  Семи-

р  чіи,  до  прибытія  изъ  Кульджи  Таранчей-и  Дунганъ, 

какъ  Русское  населеніе,  такъ  и  Киргизы  производили 

главнымъ  образомъ  пос  вы  яровой  пшенйцы,  ржи,  ов 

са,  ячменя  и  проса.  Переселившіеся  Тараычи  и  Дунга 

ыо  начали  культуру  риса,  джюгары  и  маиса.  Результа-

т ы  этой  новой  культуры  сл  дуетъ  признать  блестящи 

ми,  какъ  по  качеству  продуктовъ,  такъ  и  по  количеству 

сбора  съ  десятины.  Травос  яиіе  съ  каждымъ  годомъ-

принимаетъ  все  большіе  и  большіе  разм  ры.  Кром 

хл  бныхъ  растеній  Семир  чіе  чрезвычайно  богато  во-

окнистыми  растеніями;  конопля  и  н  которыя  породы 

льна  растутъ  тамъ  дико  и  достигаютъ  такого  же  poem, 

акъ  и  наши  культивироваиные  конопли  и  ленъ,  каче-

ствомъ  же  волокна  ни  чуть  иеуступаютъ  европейскимъ 

породамъ.  Кром  дикой  коногош  и  льна  берега  р  къ  въ 

Ё
Пемир  ченской  области  покрыты  многол  тнимъ  вью-

имся  растеніемъ,  называемыімъ  туземцами  Ткендыро^ 

іучное  названіе  котораго  Апоці^нея  Сибирика/^Йе  ошйГ^ 

.дясь  можно  предсказать  громаднуьо  будущность  этому 

растенію,  такъ  какъ  достаточно  собирать  ростущій  безъ 

всякой  культуры  кендыръ,  который  на  СТОЛЁКО  живучъ г 

что  посл  паловъ,  которые  пускаютъ  киргизь^для  уни-

чтоженія  старыхъ  сориыхъ  травъ,  кендыръ  пускаетъ-

ростки  съ  новой  силой.  Пробы  надъ  качествомъ  кен-

дырнаго  волокна  оказались  крайне  благопріятными  для 

этаго  растенія.  Волокно  кендыра  с^оль  же  н  жно,  какт» 

льняное,  но  гораздо  кр  пче,  лучше  отб  ливается  и 

им  етъ  очень  красивый  шолковый  отблескъ.  Въ  настоя-

щее  время  собираютъ  его  очень  мало  и  употребляютъ 

только  на  мелкія  веревки  и  на  рыбачьи  снасти  въ  н  _ 

которыхъ  казачьихъ  станицахъ.  Съ устройствомъ  путей 



— 5 — 

для  дешеваго  вывоза,  сначала  сборъ  существующаго 

кендыра,  а  въ  посл  дствіи  культура  его  должны  при-

нять  очень  серьезные  разм  ры  по  р  камъ  Балкашскаго 

бассейиа.  Въ  Семир  чіи,  какъ  и  во  всей  Средней  Азіи 

иикакая  культура  безъ  орошенія  не  возможна;  потому 

что  для  земл  д  лія  главный  факторъ  есть  вода.  До  пе-

рехода  Таранчей  и  Дунганъ  въ  Семир  чіе,  какъ  кир-

гизы,  такъ  и  Русское  населеніе  пользовались  и то  толь-

ко  частью  старыми,  в  роятно  Дзюнгарскими, арыками, 

притомъ  доволы-ю  неум  ло  и  небрежно,  Съ  переходомъ 

изъ  Кульджи  Таранчей  и  Дунгаыъ  начинается  для  Се-

мир  чія  иовая  арычная  эра.  Судя  по  началу  можно 

ожидать  прекрасныхъ  результатовъ.  Какъ  прим  ръ д  я-

тельности  и  трудолюбія  Таранчей  укажу  на  орошеніе, 

устроенное  двумя  тысячами  семействъ  на  л  воімъ  бере-

гу  р  ки  'Чилика  (одинъ  изъ  притоковъ  Или).  Въ  одно 

л  то  они  усп  ли  въ  черн  вырыть  главный  каналъ  въ 

68  верстъ  длины,  разсчитанный  на  орошеніе  100.000 

десят.,  громадное  количество  второстепенныхъ  каналовъ 

и  мелкихъ  арыковъ,  составляющихъ  оросительную  с  ть; 

при  томъ  вспахали,  зас  яли,  полили  новыми  арыками 

и  собрали  хл  бъ  на  пространств  не  мен  е  20.000  де-

сятинъ;  построили  громадныя  деревни  съ  большими  ба-

зарами,  вс  нужныя для  своего  помола  мельницы, частью 

водяныя,  частью  конныя;  наконецъ усп  ли  сд  лать  мио-

го.  посадокъ  деревьевъ  вдоль  улицъ  и  во вновь заложен-

ныхъ  садахъ.  He  вид  въ  собственными  глазами,  трудно 

гіов  рить,  чтобы  въ  такое  короткое  время,  какъ  одно 

л  то,  возможно  было  достигнуть  столь  изумительныхъ 

результат'овъ.  Сказанное  выше  о Чиликскихъ  Таранчахъ 

не  есть  исключеніе,  вс  р  шительно  перешедшіе  изъ 

Кульджи  Таранчи  и  Дунгане  сд  лали  тоже,  или  почти 

тоже,  на  указаниыхъ  каждой  волости  м  стахъ,  въ  го-

лыхъ  и  совершенно  до  т  хъ  поръ  пустынныхъ  степяхъ-
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He  пройдетъ  десяти  л  тъ  и  заселенныя  Таранчами  иг 

Дунганаіми  части  Семир  чія  обратятся  въ  прекраси  й-

шіе  сады  и  отлично  обработанныя  поля.  Для  того,  что-

бы  Иім  ть  н  которое  понятіе  о  количеств  собиравша-

гося  въ  Семир  чіи  хл  ба,  до  прихода  Кульджинскйхъ 

переселенцевъ,  я  приведу  цифры  объ  урожа  хл  ба  въ 

Семир  ченской  области  за  1882  годъ: 

П ш е н и ц ы  Озимой  четвертей 

»  Яровой  » 

.  Ржи  Озимой 

Яровой 

Овса 

Проса  . . . < , . 

Ячіменя 

Гречихи  . . . . 

Остальныхъ  хл  бовъ 

1.3-89 

419.735 

3.810 

70.970 

305.836 

310.154 

93.080 

59 

1.390 

Всего  четвертей  1.207.423 

Въ  настоящее  время  эта  цифра  доходитъ  в  роятно 

до двухъ  милліоновъ.  По  посл  днимъ,  получен-нымъ  миою 

изв  стіямъ  избытокъ  хл  ба  въ  Семир  чіи  очеиь  боль-

шой  и  ц  ны  низки. 

Скотоводство:  Такъ  какъ  безъ  орошенія  въ  Семир  чіи 

земл  д  ліе  не  возможно,  а  воды,  при  самомъ  хорошемъ 

развитіи  орошенія  и  самомъ  разумномъ  и  искусном'ь 

обращеніи  съ  водою,  едва-ли  достанетъ  - йа  орошеніе 

третьей  части  вс  хъ  земель;  то  дв  третьихъ,  а  въ  на-

стоящее  время  и  гораздо  больше,  служатъ  и  впредь  мо-

гутъ  служить  только  для  скотоводства,  которое  и  со-

ставляетъ  почти  единственный  и  во  всякомъ  случа 

основной  промыселъ  всего  кочеваго  иаселенія.  Для  уяс-

ненія  разм  ровъ  скотоводства  въ  Семир  чіи  приведу 

'зд  сь  в  домость  оффиціальыую  за  1882  годъ: 



557.402 

310.603 

3.220.333 

8.995 

97.507 

340 

Всего  головъ  .  4.195.180 

Приводя  эти  цифры,  я  долженъ  сд  лать  зам  чаніе, 

что  зд  сь  не'  включены  полныя  цифры скота  Таранчей 

и  Дунганъ;  оффиціальныя  же  цифры  количества  скота 

ниже  д  йствительныхъ,  такъ  какъ  кочевники не  охотно 

показываютъ  свое  богатство  и  вегда  стараются  пока-

зать  и  меньше  жителей  и  меныпе  скота;  я  думаьо,  что 

пять  милліоновъ  головъ  едва-ли  не  будетъ  ближе  къ  ис-

тин  ,  по  крайней  м  р  ,  въ  иастоящее  время. 

Садоводство,  Огородничество  и  Табаководство  съ  каж-

•  дымъ  годомъ  все  больше  и  больше  развиваются.  Эти 

промыслы  им  ютъ  сильную  будущность  въ  Семир  чіи, 

такъ  какъ  сбытъ  ихъ  продуктовъ  въ  прилегающую  къ 

Семир  чію  Сибирь,  при  устройств  хорошихъ  сообще-

ній, можетъ  дойти до значительныхъ  разм  ровъ.  Къ  упо-

мянутымъ  промысламъ  сл  дуетъ  причислить  разведеніе-

сахарной  свекловицы  и  джюгары  или  китайскаго  са-

хариаго  тростника.  Это  разведеніе  им  етъ  также  боль-

шую  будущность  въ  Семир  чіи,  гд  сахаръ  доходитъ| 

иногда  до  20  рублей  за  пудъ.  Д  ланные  опыты  дали 

/ блестящіе  результаты.  Когда  начнется  правильная  раз-

работка  каменнаго  угля  и  устроится  сахариый  заводъ 

въ  Илійской  долин  ,  то  Дунгане  и  Таранчи  доведутъ 

культуру  джюгары  до  совершейства,  это  ихъ  любимое 

растеиіе.  Племена,  населявшія  Илійскую  долину,  съ.не-

I  запамятныхъ  временъ  занимались  культурою  джюгары. 
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Лошадей  .  . 

Рогатаго  скота  . . . . . . 

Овецъ  и  козъ 

Свиыей 

Верблюдовъ . . . . . . . . 

Ословъ  и  муловъ  .  .  .  .  . 
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Самое  названіе  сахара  происходитъ,  в  роятио,  отъ  этаго 

растенія. 

Шелководство:  Тутовое  дерево  очень  хорошо  произрас-

таетъ  въ  Семир  ченской  области  и  находится  даже  въ 

дикомъ  вид  на  р  чк  Кара-Кунус  въ  долин  Чу,  но 

шелководство  до  с  хъ  поръ  ие  развилось  не  только  ме-

жду  Русскими  поселенцами,.  но  и  у  Азіатцевъ,  знако-

мыхъ  съ  этимъ  д  ломъ.  Я  думаю,  чт.о  . причиною  этому 

есть  только  недостаточная  выгодность  занятія  шелко-

водствомъ  въ  сравненіи  съ'другими  промыслами.  При 

увеличеніи  народонасёленія,  оно  будетъ  искать  новыхъ 

заработковъ,  и  тогда  шелководство,  в  роятно,  начнетъ 

развиваться  въ  Семир  чіи. 

Пчелозодство:  Предгорія  въ  Семир  чіи  представляютъ 

очень  удобное  м  сто  для  пчеловодства  по  обилію  цв  -

тущихъ  травъ  и  деревьевъ.  Отъ  1856  года,  когда  выве-

зены  были  -въ  Семир  чіе  первые  5  ульевъ,  число  ихъ 

въ  1882  году  возросло  до  17.000  и  развитіе  пчеловодства, 

в  роятно,  пойдетъ  все  дальвлс. 

Рыболовство  пока  не  составляетъ  еще  важной  отрас-

ли  между  промыслами  населенія;  причимъ  тому  дв  : 

первая  та,  что  хотя  въ  р  кахъ  и  озерахъ  Семир  чія 

рыба  водится  въ  значительномъ  количеств  ,  ыо  породъ 

ея  немного;  вторая,  что  качествомъ  она  ие  особемно 

хороша.  Всего  больше  распространеиа  порода,  изв  ст-

н а я п о д ъ  названіемъ  мариики,  которой  икра  очеиь  вред-

на;  кром  маринки  водятся  еще  османы,  рыба  очень 

вкусная  и  н  жная,  обыкновенный  сазанъ,  окунь,  сомъ 

и  горная  форель,  а  въ  озер  Иссыкъ-Кул  прекрасиая 

порода  громадной  озерной  форели.  Съ  развитіемъ  ев-

ропейской  ісультуры  въ  зтомъ  кра  можно  над  яться, 

что  въ  немъ  начнется  ые только  рыболовство,  но  и  ры-

боводство.  Вс  воды  Семир  чія  принадлежать  пока-

м  стъ  Правительству  и  устройство  раціоналы-іаго  р  ч-
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наго  и  озернаго  рыбоводства  въ  болыпихъ  разм  рахъ 

не  встр  титъ  т  хъ  препятствій,  какія  постоянно встр  -

чаются  въ  т  хъ  м  стахъ,  гд  воды  принадлежатъ  част-

нымъ  влад  льцамъ.  Въ  настоящее  время  ловлею  рыбы 

занймаются  почти  исключительно  Европейцы.  Киргизы 

до  сихъ  поръ  рыболовствомъ  не  занимались,  только  въ 

посл  днія  времена  начали  понемног};; перенимать  н  ко-

торьте  пріемы  оі̂ ь  русскихъ  рыбаковъ,  им  ющихъ  свои 

промыслы  по  р  к  Или.  Рыбный  вопросъ  въ  сущности 

еще  не былъ  затронуі^ъ  въ  Семир  ченской  области,  такъ 

какъ  м  стное  начальство  им  ло  покам  стъ  много  д  ла 

съ  бол  е  важными  вопросами;  но  сл  дуетъ  над  яться, 

что  огромиое  пространство  водъ,  находящихся  въ  Се-

мир  чіи,  ые  будетъ  оставлено  въ  томъ  первобытномъ 

состояніи,  въ  Ісоторомъ  находится  теперь,  а  что  тамъ 

будетъ  устроено  раціонал-ьное  рыбное  хозяйство.  съвы-

годой  и  для  казны  и  для  народонаселенія. 

Зв  ропроі іышленность  существуетъ  въ  настоящее  время 

довольно  значителышя.  Всего  больше  добывается  шкуръ 

лисицъ  до  6.000,  за  симъ  въ  меньшемъ  количессв  для 

м  ховъ добываются  куницы,  медв  ди,  рыси,  тигры,  бар-

сы,  барсуки,  сурки  и  выдры,  а  для  мяса  кабаны,  мо-

рилы  и  разиыя  породы  ст^пныхъ  и  горныхъ  козловъ и 

барановъ.  Что  касается  птицъ,  то  въ  горахъ  водятся 

въ  болыііомъ  количеств  скалистыя  красныя  куропат-

ки,  которыхъ  зовутъ  кикъ-ликъ,  и  горныя  инд  йки, на-

зываемыя  уларами.  Въ  степи  много  драхвъ,  стрепетовъ 

и  степныхъ  куропатокъ.  Около  р  къ  и озеръ  громадное 

количество  фазановъ  и всевозможныхъ  водяныхъ  птицъ: 

пеликановъ,  лебедей,  гусей,  баклановъ  и  разныхъ  по-

родъ утокъ,  бекасовъ  и куликовъ.  Зв  ропромышленность, 

в  роятыо,  не  будетъ  увеличиваться,  а  напротивъ,  съ 

увеличеніемъ  населенія,уменьшится. Въ  настоящее врсмя 

сл  довалр-бы  обратить  вниманіе  промышленні4ковъ  иа 

/  CUL-  (  ... г.  \ 
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добычу  птичьихъ  шкуръ  и  перьевъ,  которыя  могли  бы 

составить  довольно  сильный  предметъ  вывоза.  Пока-

м  сть  зв  ропромышленники,  кром  зв  риныхъ  шкуръ, 

им  ютъ  большой  доходъ  отъ  продажи  китайцамъ  ма-

ральихъ  роговъ,  ц  на которыхъ  доходитъ  до  100  рублей 

за  пару. 

Горная  промышленность,  которой  в  роятно  предстоитъ 

болылая  будущность,  въ  Семир  чіи  покам  стъ  еще, 

такъ  сказать,  не  существуетіі.  Были  д  ланы  пробы до-

бычи  золота  на  р  кахъ  Тентек  ,  Ргайт  ы Хоргос  , но 

добыча  оказалась  невыгодна  по  недостатку  и  дорого-

визн  рабочихъ.  Руды  серебро-свинцовыя,  м  дныя, же-

л  зныя,  марганцовыя  и  многія  другія  находятся  въ до-

вольно  значительныхъ  залежахъ,  но до  настоящаго вре-

мени  еще  не  разрабатывались.  Тоже  можно  сказать  и 

о  каменномъ  угл  .  Многіе  выходы  уже  найдеиы,  но 

разработка  угля  еще  не  началась.  Въ  посл  днія  време-

на,  въ  особенноети  посл  отдачи  Кульджи,  д  ланы бы-

ли  розыски  мною  и  купцами  Вали-Ахуномъ  и  Пугасо-

вымъ.  Единственный  покам  стъ  практическій  резуль-

татъ  этихъ  розысковъ —зто  открытіе  угля  на  Калкан 

у  береговъ  Или  въ  верховыхъ  р  чки  Чишкаиъ;  уголь 

Чишканскій,  в  роятно,  станутъ  разработывать  Таран-

чи,  поселившіеся  въ  Джаркентскомъ  участк  ;  уголь  же 

калканскій  будетъ  служить  для  пароходства  по  Или и 

для  т  хъ  предпріятій,  которыя  будутъ  связаны  съ этимъ 

пароходствомъ.  Розыски  въ  другихъ  м  стахъ,  какъ  бо-

л  е  отдаленныхъ  отъ  м  стъ  немедленнаго  употребленія, 

ограничивались  только  по  здками  и  поверхностными 

осмотрами  м  стности.  Кром  металлическихъ  рудъ  14 

каменнаго  угля  Семир  чіе очень  богато  различными по-

родами  камней.  Въ  настоящее  время  все больше  и боль-

ше  начинаетъ  входитъ  въ  употребленіе  въ  В  рномъ  и 

его  окрестностяхъ  колотый  итесаный  сіенитъ.  Какъ  при-
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м  ръ  дешевизиы  тески камня я  могу  указать  на  построй-

ку  гранитныхъ  быковъ  для  моста  на  р  к  Талгарк  , 

гд  кубическая  сажень  тесаной  кладки  обошлась  кру-

гомъ  въ  60  рублей,  съ  растворомъ,  пиронами  и  поло-

женіемъ  на  м  сто.  Кром  сіенита  по немногу  начинаетъ 

входитъ  въ  употребленіе  и мраморъ.  Для  обработки  мра-

мора  и  агальматолита  устроена  мною  въ  Каскаленскихъ 

горахъ  не  большая  пильня,  приводимая  въ  д  йствіе  во-

дою,  по  образцу  т  хъ,  которыя  мн  случалось  вид  ть 

по  берегамъ  Роны  во  Франціи.  Семир  чіе'  изобилуетъ 

большими  залежами  алебастра,  агальматолита,  квасцо-

выхъ  земель  и  каменной  соли;  кром  того  въ  озерахъ 

мыого  самосадочной  поваренной  и  глауберовой  солей.. 

Въ  южной  части  Балкаша  по  берегамъ  найдены  зале-

жи  озокерита  въ  вид  коры  на поверхности  земли.  Се-

литра  и  поташъ  добываются  туземцами  изъ  земли,  про-

питаыной  этими  солями.  Поташъ,  перем  шанный  съ 

глауберовою  солью  добывается  по  р  к  Или  и  Китай-

цы  покупаютъ  его  для  выд  лки  мыла  и  своихъ  печеній. 

Вообще  можио  сказать,  что  Семир  чіе  хотя  очень  б о 

гато  минералами,  но  еще  очень  мало  изсл  доваио;  за 

исключеніемъ  очень  короткихъ  по  здокъ  профессоровъ 

Мушкетова  и  Романовскато,  никакихъ  тщательныхъ  из-

сл  диваній  Семир  ченскаго  края  не  было  еще  д  лано. 

Л  соводство  также,  какъ  и сохраненіе  существующихъ 

въ  горахъ  л  совъ,  составляетъ  постоянную  заботу  м  ст-

ной  адмннистраціи.  Разведеніе  новыхъ  и  сохраненіе  су-

ществующихъ  л  совъ  составляетъ  жизненный  вопросъ 

въ  Средней  Азіи.  Въ  мое  дв  надцати  л  тыее  пребыва-

ніе  я  наглядно  уб  дился,  до  какой  степени  опасно  ис-

треблять  л  са  въ  горахъ,  результаты  ужасны; л  са  вновь 

не  отрастаютъ,  а  воды  для  полива  съ  каждымъ  годомъ 

меньше,  такъ,  что  по  невол  приходится  бросать  пло-

дородиыя  поля,  по  недостатку  воды.  Съ  другой  сторо-
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иы  многія  совершеыно  пустыиныя  м  стиости  превра-

щены  въ  прекрасные  сады  и рощи,  влаги  въ этихъ  м -

стахъ  'больше,  начинаютъ  появляться  росы  и около су-

ществующихъ  рощъ  мовыя  деревья  прививаются  гораз-

до  легче  и  требуютъ  іменьше  ухода  и  полива. 

Протышленность  заводская  и  фабричная  состоитъ  только 

въ  винокуреніи  и  пивовареніи.  Н  сколько  маленышхъ 

кожевенныхъ  заводовъ,  на которыхъ  выд  лываютъочень 

немного  и  очень  плохихъ  кожъ,  н  сколько  неболыиихъ 

мыловаренъ,  маслобоеиъ  и  одна  л  сопильня.  Вотъ все, 

что  есть  въ  Семир  чіи  по  части  заводской.  Есть  впро-

чемъ  и  небольшая  механцческая  мастерская,  перенесен-

ная  много  изъ  Кульджи,  н о о н а  еще  ые устроена.  Въ 

Семир  чіи  открыто  обширное  поле  для т  хъ,  которые 

начнутъ  тамъ  д  ло  заводское.  Настоятельная  необходи-

мость  въ  заводахъ:  жел  зномъ,  сахарномъ,  стеарино-

вомъ,  стекляномъ,  фаяисовомъ  и  суконномъ  ощущает-

ся  вс  ми  и  дали  бы  отличыые  барыши  предпріимчи-

вымъ  капиталистамъ. 

Ремесла  мало  развиты  въ  Семир  чіи  въ  особеиности 

между  Русскимъ  населеніемъ.  Киргизы,  Таранчанцы, 

Дунгане  и Сарты  им  ютъ своихъ  ремесленниковъ,  впол-

н  удовлетворяющихъ  ихъ потребностямъ.  Между  Азіат-

цами  сохраиились  еще,  хотя  ихъ  уже  очень  немного, 

искусные  ремесленники,  которые  выд  лываютъ  метал-

лическія  украшенія  для  одежды,  конской  сбруи,  с  делъ 

и  оружія  въ  восточномъ  вкус  ;  эти  украшенія  ие  ли-

шены  изящества  и  красоты. 

Торговля  и торговые  пути:  Торговля  покам  стъ  очень 

мало  развита  въ  Семир  чіи.  Оиа  разд  ляется  на  два 

разряда,  и  именно:  торговля  въ  ос  дломъ  населеніи  въ 

городахъ,  селахъ  и  станицахъ,  въ  магазииахъ,  лавкахъ 

съ  продажею  товаровъ  за  деньги;  и  торговля  степная 

съ  развозомъ  товаровъ  въ  степь  и м  ной ихъ на скотъ, 
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шерсть,  кожи  и  кошмы.  Товары,  привозимые  въ  Семи-

р  чіе  покупаются  иа  ярмаркахъ,  главное  количество  на 

Ирбитской,  а  меньшее  на  Крестовской  и  Куяндинской. 

Продажа  Семир  ченскихъ  продуктовъ  производится  на 

т  хъ  же  ярмаркахъ,  но  на  Куяндинской  исключительно 

сосредоточивается  вся  торговля  баранами  и  скотомъ. 

Предметы  ввоза  суть:  чай,  мануфактурные  товары,  же-

л  зо  въ  разныхъ  видахъ,  сахаръ,  св  чи,  посуда,  кожи, 

обувь,  стекло,  галантерейные  и  бакалейные  товары,  ви-

ноградиыя  виыа  заграничныя  и  ташкентскія,  готовыя 

дамскія  и  мужскія  одежды.  Предметы  вывоза:  бараны 

и  скотъ  гонятся  на  Куяндиыскую  ярмарку  и  въ  Петро-

павловскъ,  въ  Кашгаръ,  Фергану  и  Кульджу;  хл  бъ  вы-

возится
-
большею  частіювъ  Семипалатин'скую  и  Акімо-

линскую  области  и въ  Китайскій  Тарбогатай.  Въ  Кульд-

жу  были  вывозы,  но  только  случайные  при  движеніяхъ 

войскъ  и  при  переселеніи  Таранчей  и  Дунганъ.  Кром 

того  кожи,  шерсть,  войлоки,  воскъ  и  медъ  вывозятся 

въ  Сибирь. 

Товары  ввозятся  и  вывозятся  тремя  способами. 

.  Первый способъ:  самые  ц  нные  товары  изъ  Ирбита 

везутся  зимнимъ  путемъ  на  лошадяхъ  до  В  рнаго  и 

другихъ  городовъ  Семир  чія.  Этимъ  товараімъ  прихо-

дится,  начиная  отъ  Семипалатинска,  идти  весною  по 

распутиц  и  перекладывать  товары  изъ  саней  на  коле-

са  и  около  Капальскихъ  горъ  иногда  обратно  съ  колесъ 

ыа  сани.  Это  путь  самый  дорогой,  доставка  товаровъ 

этимъ  способомъ  доходитъ  до  б  рублей  съ  пуда. 

Второй  способъ  состоитъ  въ  томъ,  что  товары  сда-

ются  на  пароходы  и  доставляются  водой  до  Семипала-

тинска,  а  иногда  только  до  Павлодара,  что  случается, 

если  пароходы,  застигнутые  мелководьемъ,  не  р  шают-

ся  идти  выше.  Ц  на  провоза  на  пароходахъ  бываетъ 

отъ  30  до  40  коп.  за  пудъ,  смотря  по  свойству  груза. 
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Изъ  Семипалатинска  товары  направляются  въ  В  рный 

на  лошадяхъ,  быкахъ  и верблюдахъ.  Ц  нность  этой  пе-

ревозки  колеблется  между  рублемъ  и  тремя  рублями 

50  коп.,  Сімотря  по  времени  года,  урожаю  травъ  и овса 

по  дорог  ,  а  также  бол  е  или  мен  е  сильнымъ  падё-

жамъ. 

Наконецъ  третій—перевозка  товаровъ  съ  Крестов-

ской  и  Куяндинской  ярмарокъ  и  изъ  Петропавловска 

на  верблюдахъ  караванами,  изъ  которыхъ  н  которые 

идутъ  по  восточной  сторон  Балкаша,  а  н  которые 

по  западной.  Этотъ  способъ  перевбзки  относительно 

дешевле,  такъ  какъ  не  превышаетъ  3  рублей;  но  этимъ 

путемъ  идетъ  очень  мало  товаровъ.  Если  бы  вс  това-

ры,  гіеревозимые  по  Иртышу,  пришлось  перевозить 

степью,  то  ц  ны  возвысились  бы  и  часто  не  достава-

ло  бы  верблюдовъ.  Караваны  изъ  Петропавловска  въ 

В  рный  р  дко  ходятъ  по  западной  стороы  Балкаша, 

хотя  это  самый  близкій  путь.  Безводіе  и  безкормицьі 

д  лають  зтотъ  путь  очень  затруднительнымъ  въ  южной 

его  части  за  р  кою  Такрау,  впадаюшею  въ  озеро  Бал-

кашъ  у  поселенія  Бертышъ, гд  есть  пристань.  Карава-

ны,  проходящіе  по  восточиой  сторон  Балкаша  зани-

маются, главнымъ  образомъ,  провозомъ  хл  ба.  Все  сырье 

увозится  изъ  Семир  чія  на  обратиыхъ. 

По  собраннымъ  мною  св  д  иіямъ,  въ  Семир  ченскую 

область  ввозится  около  300.000  пудовъ  товаррвъ,  изъ 

которыхъ  одиыъ  чай  составляетъ  до  50.000  пудовъ  кла-

ди.  Вывозъ  такой  же,  какъ  и  ввозъ,  оиъ  д  лается  на 

обратныхъ;  если  есть  перевышка,  то  только  въ  хл  б-

ныхъ  грузахъ.  Этотъ  ввозъ  и  вывозъ  могъ  бы  быть  го-

раздо  болыпе,  въ  особенности  вывозъ,  если  бы  провоз-

ная  плата  была  дешевле.  Какъ  прим  ръ,  до  чего,,  по 

случаю  дороговизны  провоза,  доходятъ  ц  иы  товаровъ, 

приведу  н  сколько  цифръ:  сахаръ  доходитъ  до  20  руб-
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лей  пудъ,  сортовое  жел  зо  до  б  и  8  руб.,  Ирбитскіе 

канаты  до  16  руб.  за  пудъ,  стекло  до  300  рублей  за 

ящикъ  и  т.  п.  За  доставку  машины  и  котла  для  моего 

парохода  мн  пришлось  платить  цо  12  рублей  за  пудъ 

отъ  Москвы  -до  Или  и  ждать  зту  доставку  бол  е  года. 

Изъ  сд  лаынаго  мною  краткаго  обзора  Семир  чія 

видно,  что  эта  страна  им  етъ  большую  будущность, 

обладая  многими  природными  богатствами  и  прекрас-

нымъ  климатомъ,  ни слишкомъ  жаркимъ,  ни  холоднымъ, 

то  есть  такимъ,  который  Европейцы  отлично выносятъ. 

Для  развитія  Семир  чія  во  вс  хъ  отношеніяхъ,  нужно 

сначала  устроить  дешовые  пути  сообщенія,  а  тогда  и 

земл  д  ліе  и  промышленность  и  горное  д  ло  станутъ 

развиваться  очень  быстро,  какъ  вообще  въ  краяхъ  но-

выхъ.  Въ  этомъ  случа  Америка  должна  намъ  служить 

прим  роыъ.  Безъ  путей  мы  никогда .неутвердимся  кр  п-

ко  въ  Средыей  Азіи,  и  эти  въ  сущности  богатыя  стра-

ны  не  только  не  будутъ  приносить  Россіи  дохода;  но 

будутъ  какъ до  сихъ поръ,  бременемъ  для  бюджета.  Такъ 

какъ  для  войны  нужно  денегь,  денегъ  и  денегъ,  такъ 

для  колонизаціи  отдаленныхъ  страиънужно  путей,  пу-

тей  и  путей. 

Говоря  о  Семир  чіи,  нельзя  не  сказать  н  сколышхъ 

словъ  о  Кульдж  ,  которая,  въ  сущности,  нй  чемъ  не 

отд  ляется  отъ  Семир  чія,  кром  теперь  проведенной 

границы  по  совершенно  ровной  м  стности  поперегъ 

Илійской  долины.  Кульджа—это  былъ  перлъ  нашихъ 

степей.  Прекрасный  климатъ,  плодородн  йшая  почва, 

богат  йшія  залежи  угля  и различныхъ  минераловъ;  пре-

красио  устроенная  иригація  всей  територіи,  великол  п-

ные  сады,  отлично  возд  ланная  почва,  прекрасыые  ого-

роды  и  рисовыя  поля,  и  ко  всему  этому  трезвое,  тру-

долюбивое  населеиіе,  отлично знакомое  съ  землед  ліемъ, 

иригаціей  и  горнымъ  д  ломъ.  Безъ  преувеличенія  мож-
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но  сказать,  что  во  всей  Россіи  не  было  такаго  прекрас-

наго  уголка,  какъ  нарочно  созданнаго  природой,  чтобы 

быть  промышленнымъ  центромъ.  Какъ  приім  ръ  мине-

ральнаго  богатства  я  укажу  на  копи  . каменнаго  угля, 

принадлежащія  мн  лично.  Въ  одной  коп-и  на  правомъ 

берегу  Или  былъ  у  меыя  пластъ  угля  толщиною  30  ар-

шинъ  и  тутъ  же  залежи  прекраснаго  жел  знаго  шпата 

и  отличной  огнеупорной  глины.  Въ  другой—на  л  вомъ 

берегу  Или  выходы  угля  ы  жел  за  находшшсь  въ  кру-

той  горк  въ  200  саженяхъ  отъ  р  ки  и  были  такъ  рас-

положены,  что  можно  было  устроить  домну  и  руду  и 

уголь  спускать  прямо  въ  колошникъ,  а  готовое  жел  зо 

спускалось  бы  на  баржи,  стоящія  на  р  к  ;  при  томъ 

въ  этомъ  м  ст  съ  небольшимъ  расходомъ  денегь  мож-

но  было  бы  им  ть  водяиую  силу  въ  н  сколько  сотъ 

лошадей.  Въ  настоящее  вре^ія  Китайцы  им  ютъ  эту 

прекрасную  долиыу  въ  своихъ  рукахъ  и  могутъ  сосре-

доточить  тамъ  и  запасы  и  военныя  силы,  которыя  бу-

дутъ  для  насъ  постоянной  угрозой.  Посл  отдачи  Кульд-

жи  устройство  хорошихъ  сообщеній  между  Семрір  чіемъ 

и  Росеі-ею  д  лается  настоятельною  надобностію.  Хотя 

приыято  говорить,  что  Китайны  очень  неподвижны, 

все-же  не  сл  довало  бы  слишкомъ  на  это  полагаться. 

Я  думаю,  что  они  ые  пом  шкаютъ  сд  лать  изъ  Кульджи, 

и  то  очень  скоро,  сильыое  военное  поселеыіе.  Въ  ны-

и  шнее  время,  при  усовершенствованныхъ  ружьяхъ  и 

пушкахъ,  достаточно  ы  сколькихъ  прусскихъ  инструк-

торовъ  и  Китайцы  могутъ  изъ  см  шныхъ  превратиться 

въ  страшныхъ.  У  нихъ  населенія  очень  много  и  иельзя 

сказа^Гъ,  чтобы,  въ  случа  надобности,  Мандарины  до-

рожили  головами  своихъ  солдатъ.  Пока  насъ  отд  ляли 

пустыни,  Китайцы  не  были  страшны,  потому,  что  ни 

какая  армія  никогда  не  могла  бы  пройти  массой  сте-

пей  между  Хами  н  Суджеу.  Н  сколькихъ  баталіоновъ-

' 
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п  хоты  и  н  сколько  сотенъ  казаковъ  было  совершенно 

достаточно  для  защиты  нашихъ  границъ  съ  этой  сто-

роны.  Посл  заыятія  Китайцими  Кашгара  и  посл  от-

дачи  имъ  Кульджи,  мы  им  емъ  предъ  собою  не  нич-

тожиыя  Средне-Азіатскія  Ханства,  а  громадный  Китай 

и  стоимъ  глазъ  въ  глазъ  на  единственной  дорог  ,  по 

которой  искони  в  ковъ  происходили  переселенія  наро-

довъ.,  Или  и  Чу—это^дв  большія  дороги,  по  которымъ 

ходили  вс  азіатскіе  завоеватели.  Къ  нашему  счастію 

и  къ  чести  м  стной  Русской  администраціи  все  Таран-

чанское  и  Дуганское  населеніе  перешло  изъ  Кульджи  въ 

Семир  чіе.  Это  на  н  которое  время  ослабило  Китай-

цевъ  й  усилило  насъ.  На  сколько  мн  изв  стно,  пере-

ходъ  кульджинскихъ  мусульманъ  въ  наши  пред  лы  не 

им  лъ  настоящаго  отголоска  въ  Россіи,  никто  или  п о 

чти  никто  не  зам  тилъ  этого  знаменательнаго  факта. 

Ц  лое  населеніе,  . не  смотря  на  льготы,  предоставляе-

мыя  имъ  Китайцами  и  даже  на  подкупъ  въ  вид  се-

ребра  и  скота,  оставило  чудную  страну,  могилы  пред-

ковъ,  свои  святыни  и пошло  за  Русскими  въ.голую  пу-

стынную  степь,  разрушивъ  предварительно  свои  жи-

лища  такъ  что  Кульджа,  посл  отдачи  Китайцамъ,  пред-

ставляла,  и,  в  роятно,  и  теперь  еще  представляетъ  ц  -

лые  ряды  развалинъ.  Англичане,  Французы,  которые 

не  особенно  лестно  отзываются  о  Русскихъ  и  у  кото-

рыхъ  слово  Казакъ—чуть  ли  не  синонимъ  варварства, 

постоянно  заняты  усмиреыіями  разныхъ  возстаній,  то 

въ  Азіи,  то  въ  Афрык  ,  а  за  нашими  казаками  уходитъ 

изъ  Кульджи  ц  лое  населеніе  и  нашимъ  казакамъ  от-

даются  добровольно  воинственные  жители  Мерва.  Вся-

скій,  кто  пожилъ  въ  Средней  Азіи,  не могъ  не уб  дить-

ся,  что  вліяніе  Россіи  на  эти  края  громадно;  Россія 

держитъ  Азіатцевъ  болыпе  силою  моральною,  нежели 

силою  оружія. 
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Сд  лавъ  краткій  обзоръ  Семир  чія  и  сказавъ  н  -

сколько  словъ  о  Кульдж  ,  приступлю  къ  сообщенію  объ 

изсл  дованіи  мною  р  ки  Или. 

Въ  теченіи  дв  надцати  л  тняго  моего  пребыванія 

въ  Семир  чіи  и  Кульдж  ,  я  пришелъ  къ  уб  жденію  о 

необходимости  возможно  дешеваго  устройства  путей  со-

общенія  въ  зтомъ  кра  .  Естественно  я  долженъ  былъ 

остановится  на  водяномъ  пути  по  Или  и  Балкашу. 

Устройство  этого  пути,—вотъ  задача,  которую  я р  шил-

ся  довести  до  корща.  He  им  я  болыпихъ  средствъ  я  уже 

6  л  тъ  тому  назадъ  занялся  въ  Кульдж  добываніемъ 

каменнаго  угля,  устроилъ  небольшое  механическое  за-

веденіе,  чугунную  и  м  дную  литейную,  началъ  выд  лку 

огнеупорнаго  кирпича  и  тиглей,  а  главное  работалъ 

надъ  образованіемъ  м  стныхъ  мастеровъ,  чтобы  быть 

въ  состояніи  современемъ  начать  на  м  ст  постройку 

парохода  для  плаванія  по  Или  и  Балкашу  и  устроить 

домну  для  выплавки  чугуна  на  Каротам  на  берегу  Или. 

Отдача  Кульджи  Китайцамъ  нанесла  моему  д  лу  страиі-

ный  ударъ,—пришлось  все  бросить  и  копи  и мехаииче-

ское  заведеніе,  которое  стоило  мн  большихъ  трудовъ. 

Я  уже  дошелъ  до  того,  что  съ  м  стными  рабочими 

строилъ  двадцати  сильыыя  тюрбины  и  передъ  самоы 

отдачей  Кульджи  устроилъ  американскую  мелы-іицу  со 

вс  ми  нов  йшими  усовершенствованіями  для  помола  и 

•прос  ва  муки,  при  чемъ  вс  части  были  отлиты  и  от-' 

д  ланы  въ  моей  мастерской.  Видя  неизб  жность  ухода 

изъ  Кульджи  я  ыа  скорую  руку  построилъ  деревянную 

баржу,  собралъ  все  имущество,  машины  и  инструмен-

ты  и  спустился  въ  этихъ  баржахъ  по Или  до  Илійскаго 

выселка  въ  Семир  чіи.  Тутъ,  благодаря  господину  Степ-

ному генералъ  губерыатору  генералу  Колпаковскому,  (ко-

торый  помогъ  мн  при  пере  зд  изъ  Кульджи)  дали 

мн  старую  пустую  казарму  въ  бывшемъ  Илійскомъ 
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укр  пленіи;  въ  этой  казарм  я  на  скорую  руку  устро-

илъ  мастерскую  и  1  октября  1882  г.  сд  лалъ  закладку 

перваго  парохода  для  р  ки  Или,  a  14  марта  1883  года  , 

пароходъ  былъ  благополучно  спущенъ  на  воду  и  наз-  ^, 

ванъ  Колпаковскимъ  въ  честь  генералъ  губернатора. 

безъ  помощи  котораго  я  едва  ли  могь  бы  выбраться 

изъ  Кульджи  и  собрать  пароходъ  въ  Илійск  .  Кому изъ 

Васъ,  Господа,  приходилось  работать  въ  степи,  вдали 

отъ  всякой  цивилизованной  помощи  и  пры  томъ  съ 

очень  ограниченными средствами,  тоа^ь  пойметъ,  сколь-

ко  требовалось  труда  и  настойчивости  для  достиженія 

вышеуказаннаго  результата.  Въ  этомъ д  л  Тарачинскій 

купецъ  Валиахунъ  Юлдашевъ,  руководимый  желаніемъ 

принести  пользу  новому  своему  отечеству,  оказалъ  мн 

денежную  помощь.  Пароходъ  былъ  заказанъ  заводу 

Эдуарда  Гейза  въ  Стони-Стратфорд  близъ  Лондона; 

пароходъ  винтовой,  длиною  56  футовъ,  шириною  10 

футовъ,  вышиною  б футовъ,  сидытъ  въ  вод  съ  грузомъ 

въ  800  пуд.  4  фута^  Машина  выдокаго  давленія,  35  на-

рицательныхъ  силъ,  съ  паровикомъ локомотивнаго  типа. 

При  пересылк  парохода  много  было  поломокъ  и  по-

гнутыхъ  частей,  такъ  что  при  сборк  и  отд  лк  паро-

хода  оказалось  болыле  работы,  нежели  если  бы  прп-

шлось  д  лать  попорченныя  части  вновь.  При  сборк 

парохода  и  при  устройств  мастерской,  я  очень  много 

обязанъ  былъ  моему  помощнику,  инженеру  Норману, 

который  во  вс  хъ  плаваніяхъ  парохода  постоянио  имъ 

командовалъ  и  обучалъ  экипажъ  и  иашихъ  доморощен-

ныхъ  машинистовъ.  21  марта  1883-  года  пароходъ  вы-

шелъ  съ  грузомъ  овса.до  Борохудзирской  пристани  и 

до  начала  августа  сд  лалъ  шесть  рейсовъ  съ  грузами 

муки  и  пшеницы  сначала  до  новой  Кульджи,  а  въ  по-

сл  дствіи  до  Ходжигера,  который  нужно  считать  край-

нимъ  пунктомъ  въ  верхнемъ  течеыіи  Или,  до  котораго 
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пароходство  не  находитъ  никакихъ  значительныхъ  пре-

пятствій;  22  августа  пароходъ  пошелъ  отъ  Илійска  внизъ 

къ  озеру  Балкашу,  на  устье  Или  пришелъ  30  августа 

и  возвратился  въ  Илійскъ  13  октября;  пароходъ  про-

шелъ  за  это  время  всего  до  6.000  верстъ,  д  лая  посто-

янно  пром  ры  р  ки  и  изсл  дованія  бол  е  подробныя 

т  хъ  м  стъ,  которыя  представляютъ  н  которое  затруд-

неніе  для  плаванія.
  ч

Плаваніе  пароходовъ  по  Или  отъ 

Ходжигера  до  Балкаша  возможно  и  не  представляетъ 

особыхъ  затрудненій  въ  теченіи  7  до  772  м  сяцевъ  въ 

году.  По  степени  меньшей  или большей  пригодности для 

пароходства  Или можно разд  лить  на сл  дующіе  участки: 

1-й  участокъ  отъ  новой  или  Манджурской  Кульджи 

д'о  Ходжигера.  Плаваніе  зд  сь  возможно  при  малой  и 

средней  вод  ,  а  на  мелко-сидящихъ  пароходахъ  и  при 

большой.  Р  ка  въ  этомь  участк  очень  извилиста,  дно 

ея  состоитъ  изъ  довольно  крупной  гальки,  много  мелей,. 

которыя  въ  болыпую  воду  часто  м  няютъ  положеніе, 

скорость  въ  среднюю  воду  10  футовъ  въ  секунду,  въ-

болыиую  12  футовъ,  а  м  стами  и  бол  е  тамъ,  гд  р  ка 

съуживается. 

2-й  участокъ  отъ  Ходжигера  до  Борохудзира.  Зд  сь 

ходъ  очеыь  хорошій,  р  ка  на  всемъ  протяженіи  ея  въ 

этомъ  участк  въ  ширин  мало  изм  няется,  острововъ 

и  песковъ  не  много;  среднее  теченіе  8  футовъ  въ  се-

кунду. 

3-й  участокъ  отъ  Борохудзира  до  Илійска.  Ходъ  хо-

рошій,  въ  большую  воду  р  ка  выходитъ  изъ  береговъ-

и  м  стами  разливаетря  отъ  3-хъ  до  5-ти  верстъ  въ  ши~ 

рину.  Около  горы  Калканъ  наносится  много  карчей,. 

оть  которыхъ  фарватеръ  изм  няется,  что  составляетъ. 

н  которое  затрудненіе,  такъ  что  въ  особенности  при 

плаваніи  внизъ,  эти  м  ста  нужно  проходить  очень  ос-

торожыо  и  тихо.  Теченіе  на  этомъ  протяженіи,  начи-
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ная  съ  б  футовъ,  уменьшается  къ  Илійску  до  S'/a  фу-

товъ  въ  секунду. 

4-й  участокъ  отъ  Илійска до  Кара-Туранги.  Ходъ  хо-

рошій;  въ  пяти  верстахъ  отъ  Илійска  р  ка  вступаетъ 

въ  скалистый  проходъ,  въ  которомъ  есть  два  порога 

(или  какъ  ихъ  зовутъ  казаки  переоора)  хотя  и довольно 

глубокіе,  но  усыпанные  оторванными  отъ  скалъ  глыба-

ми.  Эти  пороги  требуютъ  очень  не  болылой  уборки 

камней,  и  тогда  ходъ  будетъ  совершенно  безопасный. 

Вышедши  изъ  утесовъ,  гд  скорость  доходитъ  до б  футъ, 

р  ка  течетъ  тихо  и  разливается  широко,  образуя  мно-

жество  острововъ  и  песчаныхъ  мелей,  которыя  при  хо-

д  внизъ  и  при  незнаніи  фарватера,  затрудняли  намъ 

плаваніе,  На  возвратномъ  же  пути,  хотя  уже  въ  малую 

воду,  не  представляли  ыи  какихъ  затрудненііі,  такъ  какъ 

фарватеръ  былъ  уже  изв  стенъ. 

5-й  участокъ  отъ  Кара-Туранги  до  устья  Или.  Ходъ 

до  того  хорошъ,  что  нельзя желать  лучшаго;  р  ка  зд  сь 

равной  ширины,  глубокая,  острововъ  и  песковъ  очень 

мало,  такъ  что  по  этому  участку  можно  будетъ  ходить 

и  по  ночамъ. 

Въ  усть  Или,  какъ  у  вс  хъ  р  къ,  есть  баръ,  на 

которомъ  вода  бываетъ  н  которое  время  не  глубже  272 

футовъ;  но  онъ  очень  коротокъ,  не  больше  двадцатчіі — 

тридцати  сажень,  и  не  представитъ  никакого  затрудне-

нія  для  мелко-сидящихъ  пароходовъ»  Теченіе  въ  этомъ 

участк  отъ  2  до  3  футовъ  въ  секунду;  при самомъ  впа-

деніи  Или  въ  Балкашъ  не  мен  е  3-хъ  футовъ. 

Изъ  этого  краткаго  обзора  р  ки ,видно,  что  плаваиіе 

по  Или  не  представляетъ  ocooeHFibixb  затрудненій.  He 

им  я  никакихъ  точныхъ  картъ  и  очень  не  полныя-  и 

сбивчивыя  св  д  нія  о  р  к  ,  намъ  удалось  однако-же 

пройти  всю  Или  съ  осадкой  въ  4  фута,.  что  для  р  ч-

иыхъ  пароходовъ  можно  считать  за  очень  большую 
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осадку.  Ha  первый  взглядъ  можетъ  показаться  с^ран-

нымъ,  почему  я  началъ  д  лать  изсл  дованіе  на  глубо-

ко-сидящемъ  винтовомъ  параход  .  Причиной  этому  бы-

ло  главное  то,  что  я  не  им  лъ  возможности  сд  лать 

большихъ  затратъ  на  мелко-сидящій  и  сильный  паро-

ходъ;  дал  е  при  плоскодонномъ  пароход  на  незнако-

мой  р  к  легко  было  пробить  дно  на  ' какомъ  нибудь 

карч  или  каменной  гряд  ;  кром  этого  были  бы  по-

стоянныя  затрудиенія  для  приставаніи  къ  берегу  безъ 

пристаней,  при  густой  растительности  по  р  к  Или 

не  сдобровать-бы  кожухамъ  и  гребнымъ  колесамъ;  на-

конецъ  въ  верхней  части  р  ки  Или такія  скорости,  что 

трудно  было  для  начала  р  шиться  пускаться  на  паро-

ход  не  очень  кр  пкой  конструкціи.  Какъ прим  ръ  ско-

ростей  р  ки  я  приведу  н  которыя  цифры  о ход  вверхъ 

и  внизъ.  На  ходъ  отъ  Илійска  до Борохудзира,  противъ 

теченія,  до  300  верстъ,  требуется  37  часовъ,  обратно 

13  часовъ;  оть  Борохудзира  до  Дубуна  вверхъ  водой 

верстъ  60—10  часовъ,  обратно  3  часа  40  минутъ;  отъ 

Дубунскаго  перевоза  до  Кульджи  26  часовъ,  обратно 

въ  б,  часовъ  20  минутъ,  при  томъ  шли  вверхъ  на 

вс  хъ  парахъ,  а  внизъ  двигались  только  съ  такою  ско-

ростію,  чтобы  пароходъ  слушался  руля.  На  участк  ме-

жду  Кульджей  и  Дубуномъ  приходилось  намъ  въ  н  ко-

торыхъ  м  стахъ  по  извилистой  р  к  идти  съ  скоростію 

25  верстъ  въ  часъ.  и  бол  е.  Въ  этихъ  случаяхъ  казаки 

выражались  что  «душа  мл  етъ». 

Во  время  плаванія  по  Или  мы  всего  два  раза  сло-

мали  по  одной  лопасти  винта;  садились  мы  на  мель 

очень  часто;  но  только  пока  не познакомились  съ  р  кой. 

При  изсл  дованіи  р  ки  Или  молодые  казаки  Илійскаго 

выселка,  родившіеся  въ  Семир  чіи,  приносили  намъ 

большія  услуги.  Это  настоящія  амфибіи;  при  томъ  у 

ни^ъ  глаза  степняковъ.  Простымъ  глазомъ  даже  въ 
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в  треную  погоду  и  противъ  солнца  за  версту  и дал  е 

казакъ  усмотритъ,  какъ  опъ  называетъ,  сливъ,  то  есть 

песчаиую  косу,  идущую  вкось  р  ки. 

Благодаря  ловкости  казаковъ  я  изб  гнулъ  довольно 

серьозной  опасности,  д  лая  пром  ры  на  усть  Или. 

Когда  мы  дошли  до  впаденія  Или,  то  остановились  пе-

редъ  баромъ;  съ  тремя  казаками  и  однимъ  Таранчей  я 

отправылся  д  лать  пром  ры  на маленькой  лодочк  .  Для 

того,  чтобы  лучше  понять,  что  съ  нами  случилось,,  я 

долженъ  сказать  н  сколько  словъ  о  самомъусть  Или. 

Р  ка  Или,  до  самаго  впаденія  въ  Балкашъ  идетъ  по-

стоянно  однимъ  русломъ  и  только  передъ  самымъ  впа-

деніемъ  въ  озеро  отд  ляется  отъ  главнаго  русла  не 

большой  рукавъ,  который  нужно  будетъ  закрыть,  когда 

начнется  правильное  пароходство;  главное  русло  впа-

даетъ  въ  небольшой  и  очень  мелкій  заливъ  Балкаша, 

приблизительно  5 верстъ  длины  и  верстъ  7  ширины;  по 

зтому  заливу  ясыо  обозначается  русло  р  ки  бол  е  тем-

нымъ  цв  томъ  воды.  Въ  этомъ  то  русл  и  находится 

баръ,  на  самомъ  выход  изъ  залива.  Сей  часъ  посл 

перехода  бара  теченіе  начинаетъ д  латься  довольно силь-

но,  и  въ  томъ  м  ст  ,  гд  воды  Или  встр  чаютъ  бол  е 

глубокія  и  тяжелыя  воды  Балкаша,  д  лается  родъ  бу-

руна,  въ  особенности,  когда  в  теръ  западный  и прибой 

волнъ  довольно  сильный.  Когда  мы,  пром  ряя  фарва-

теръ,  про  хали  баръ,  нашу  лодочку  схватило  и понесло 

-съ  такой  быстротой,  что  веслами  ничего  нельзя  было 

под  лать  и  мы  вскор  уб  дились  что,  не  смотря  на вс 

наши  усилія,  струя  несетъ  лодочку  прямо  въ  бурунъ, 

въ  которомъ  наша  гибель  была  бы  неизб  жна;  казаки? 

не  смотря  на  разсказы  о  Балкашской  пучин  ,  не  стру-

сили, а выпрыгнули  изъ лодки и начали  помогать  весламъ, 

гребя  руками,  тіритомъ  направляясь  поперегь  теченія, 

вскор  начали  доставать  ногами  дно  и  вывели  лодку 
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изъ  теченія,  не  доходя  сажеиъ  двадцати  до  оуруиа.  Пе-

редъ  отъ  здомъ  на  Балкашъ  мы  отъ  казаковъ  много 

наслушались  о  Балкашской  пучин  .  Уб  ждеыіе  въ  су-

ществованіи  этой  пучины  настолько  было  сильно,  что 

ж е н щ и н ы  слезно  уговаривали  казаковъ  не  хать  со  мною 

на  Балкашъ.  Я  предполагаю,  что  этотъ'  бурунъ  и  далъ 

поводъ  къ  разсказамъ  о  пучин  . 

Разстояніе  между  Ходжигеромъ  и  Балкашомъ  въ  пря-

мой  линіи  около  600  верстъ,  р  кою  въ  два  раза  боль-

ше,  около  1200  верстъ.  На  вссмъ  этомъ  протяженіи  р  -

ка  течетъ  по  ровной  иизменной  м  стности,  только  ме-

жду  Барохудзиромъ  и  Илійскомъ  съ  правой  стороны  р  -

ки  подходятъ  горы  Калканъ'  и  Чулакъ,  а  посл  ниже 

Илійска,  на  урочищ  Капчагай,  р  ка  течетъ  между  ска-

лами  на  протяженіи  60  верстъ.  Есть,  кром  того,  н  -

сколько  не  высокихъ  яроВъ,  а  именно  около  Кульджи, 

Ходжигера  и  иаконецъ  Кизилъ-Джаръ  между  Клпчага-

емъ  и  Кара-Турангой. 

Вся  р  ка  Или,  за  исключеніемъ  т  хъ  м  стъ,  гд  къ 

р  к  подходятъ  скалы  и  яры,  поісрыта  очень  богатою 

растительностію.  Талъ,  джигда,  кара-туранга,  ясень  и 

разныя  породы  кустарниковъ,  все  это,  перевитое  кенды-" 

ремъ,  составляетъ  не  проходимыя  чащи,  простирающія-

ся  въ  н  которыхъ  м  стахъ  на  н  сколько  верстъ  ши-

рины;  въ  нихъ  находятся  притоны  тигровъ,'  барсовъ  и 

кабановъ.  Тигры  въ  зтихъ  чащахъ  им  ютъ  болыпія 

тропы  отъ  логовища  къ  логовищу  вдоль  р  ки  и  корот-

кія  поперечныя  отъ  логовищъ  къ  р  к  для  водопоя. 

По  р  ки  Или  хотя  и  есть  камыши,  но  нельзя  ска-

І
зать,  чтобъ  они  изобиловали.  Во  многихъ  м  стахъ  р  -

ки  Или,  въ  особенности  ниже  Капчагайскихъ  скалъ  до 

самаго  Балкаша  видны  сл  ды  большихъ  старыхъ  ары-

|ковъ,  очевидно  давно  заброшенныхъ,  и  есть  довольно 

ІМНОГО  не  большихъ  новыхъ  или  возобновлеыныхъ  ары-
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ковъ,  которые  PI  ДО  СИХЪ  поръ  употребляются  киргиза-

ми  для  полива  полей.  Недалеко  отъ  горы  Кумъ-Бассы 

я в с т р  тилъ  оригинальный  способъ  полива  перелива-

ніемъ  воды  изъ  одной  ямки  въ  другую  (способъ,  который 

практиковался  еще  у  древнихъ  Египтянъ),  а  на  урочи-

щ  Комау  (такъ  называется  Илійская  дельта)  я  нашелъ 

поливъ  посредствомъ  колесъ  съ  кожанными  черпаксшы. 

Такого  высокаго  проса,  какъ  на  Камау,  не  случа-

лось  мн  никогда  вид  ть;  мы  нашли  тамъ  также  бахчи 

съ  прекрасными  дынями.  На  всей  Или  по  обоимъ  бе-

регамъ  можно  завести  прекрасную  культуру  кендыра  и 

риса;  кроім  того  есть  м  ста,  гд  можно  с  ять  пшенп-

"цуТГ"разводить  сады. 

Тамъ,  гд  не  удобно  выводить  арыки  изъ  р  ки,  мож-

но  употребить  въ  д  ло  в  трянки,  а  когда  разовьется 

пароходство,  то  баржи  съ  паровыми  насосами,  д  йствіе 

которыхъ  окупится  съ  излишкомъ  при  плодородіи  д  в-

ственной  почвы. 

Для  своего  плаванія  мы  употребляли  частью  дрова, 

которыя  сами  готовилп,  по  м  р  надобности;  частьюже 

уголь,  который  брали  изъ  Кульджи.  З а  исключеніемъ 

Капчагайскаго  ущелья,  гд  ,  кром  скалъ,  н  тъ  ничего 

больше,  дрова  можно  найти  по  всей  Или  въ  достаточ-

иомъ  количеств  для  неболыиаго  пароходства;  одна-

кожь,  такъ  какъ  не  сл  дуетъ  расчитывать  на  дрова  при 

дальн  йшемъ  развитіи  д  ла,  а  Доставка  угля  изъ  Кульд-

жи  можетъ  встр  тить  препятствія,  въ  случа  какихъ 

нибудь  политическихъ  недоразум  ній;  то  я,  въ  прош-

ломъ  году,  сейчасъ  же  по  окончаніи  плаванія  по  халъ 

верхомъ  въ  степь  съ  кульджинскими  Таранчами  для 

розыска  угля  къ  р  чк  Бижи,  а  в  рненскаго  купца 

Пугасова  уговорилъ  послать  горнаго  уставщика"  Сиыи-

цина  на  Калканъ.  Въ  своей  по  здк  я  уб  дился,  что 

все  пространство  хмежду  горами  Малой  Сары,  Аркырлы 



— 26 — 

Ш 
и  Чулакъ  составляетъ  камеино-уголный  бассейнъ,  со-

вершенно  сходный  съ  каменно-угольнымъ  бассейномъ 

•Кульджинскимъ.  На  Калкан  найдены  у  самой  р  ки 

выходы  прекраснаго  каменнаго  угля,  прииадлежащаго 

къ  тому  же  Кульджинскому  бассейну.  На  л  вомъ  бере-

гу  Или,  начиная  отъ  Тургени  вверхъ  д.о  Текеса  видны 

признаки  того  же  бассейна.  Посл  дніе  призиаки  внизъ 

по  Илійской  долин  удалось  мн  вид  ть  въ  Анракай-

скихъ  предгоріяхъ,  по  р  к  Еурту-  на  л  вомъ  берегу 

%
Или  и  у  Еизилъ-Джари  на  правомъ  берегу.  Существо-

ваніе  на  всемъ  этомъ  протяженіи  громаднаго  каменно-

угольнаго  бассейна,  мн  кажется,  не  оспоримо;  поэто-

му  нельзя  сомн  ваться,  что  не  только  Илійское  паро-

ходство,  но  и  всякаго  рода  фабрики,  найдутъ  въ  Илій-

ской  долин  достаточро  минеральиаго  топлива. 

Въ  нын  шнемъ  году  господинъ  генералъ  губернаторъ 

послалъ  двухъ  горныхъ  инженеровъ  для  подробнаго  изу-

ченія  м  стности  на  Калкан  по  р  чк  Б и ж и  и  между 

Малой  Сары  и  "Чулакомъ.  Изъ  частнаго  письма,  полу-

ченнаго  на  дняхъ,  я  узналъ,  что  мои  преположенія  на 

счетъ  угля  вполн  оправдались;  при  чемъ  присланы  мн 

образчики  Калкаискихъ  рудъ  серебро-свинцовыхъ,  м  д-

ныхъ  и  жел  знаго  блеска,  залежи  котораго  видны  на 

протяженіи  3  верстъ  и  составляютъ  ц  лую  гору. 

Тутъ  я  выскажу  н  сколько  словъ  о  гор  Калканъ. 

Объ  зтой  гор  носится  множество  расказовъ  между 

киргизами  и  казаками,  о  какихъ  то  кладахъ,  находящих-

ся  въ  пещерахъ,  о  духахъ,  хранящихъ  эти  клады,  так-

же  объ  особенно  страиіныхъ  иногда  громовыхъ  звукахъ 

и  музыкахъ,  слышанныхъ  многими  на  Калкан  .  Эти 

звуки  д  йствительно  существуютъ  и  ихъ  сл  дуетъ  при-

писать  громадной  песчаной  гор  ,  стоящей  не  далеко 

отъ  Или  между  скалами  Калкана,  и  постояннымъ  в  т-

рамъ,  существующимъ  въ 'этомъ  м  ст  ,  всл  дствіе  съу-
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женія  Илійской  долины  между  горами  Калканомъ  и  Ма-

лыми  Богутами. 

На  всемъ  протяженіи  Или  отъ  манджурской  Еульд-

жи  до  Балкаша  н  тъ  покам  стъ  ни  одного  поселенія, 

кром  Илійскаго  выселка;  но  можыо  над  яться,  что  при 

пароходств  по  Или  сначала  около  пристаней,  а  потомъ 

и  чаще,  устроятся  поселенія.  Изъ древнихъ  сл  довъ  ци-

вилизаціи  мн  удалось  только  вид  ть  въ  Капчагайскихъ 

скалахъ  на  правомъ  берегу  Или  на  урочищ  Калмакъ-

Ташъ  громадное  изображеніе  Будды,  изс  ченное на  плос-

ской  скал  и  множество  надписей,  похожихъ  на  Китай-

скія,  кром  того  развалины  довольно  болыиой  кр  пости 

около  горъ  Кумъ-Бассы,  тутъ-же  сл  ды  большаго  ары-

ка.  Въ  другихъ  м  стахъ,  кром  старыхъ  арыковъ  и кир-

гизскихъ  могилъ,  не удалось  мн  вид  ть  никакихъ  сл  -

довъ  прежней  цивилизаціи. 

Для  заключенія  вопроса  о  р  к  Или,  я долженъ  ска-

зать  вообще,  что  іпирина  ея,  за  исключеніечъ  Капча-

гая,  гд  она  въ  н  которыхъ  м  стахъ  доходитъ  до  30 

сажень,  не  бываетъ  меньше  120  сажень,  что  глубина 

на  фарватер  вообще  не  меньше  7  футовъ,  а  на  пере-

катахъ  и  сливахъ  не  меньше  3  футовъ,  что  на  бар 

эта  глубина  доходитъ  до  2  2  футовъ;  но  баръ  не  длин-

ный  и  по  моему  тутъ  легко  можно  будетъ  помочь  горю. 

Прежде, ч  мъ  окончательно  перейти  къ  дальн  йшеіму 

сообщенію  о  Балкаш  и  о  пространств  между  Ирты-

шомъ  и  Балкашомъ,  я  считаю  нужнымъ  сообщить  н  -

сколько  словъ  о  способ  ,  употребляемомъ  туземцами, 

для  устройства  плотинъ  на  р  кахъ  и  для  поворота  ихъ 

теченія. 

Для  орошенія  Кульджинской  долины  проведенъ  изъ 

р  ки  Кагпъ  болыиой  арыкъ,  называемый  Аку-станъ:. 

арыкъ  этотъ  им  етъ  около  80  верстъ  длины  и  состав-

ляетъ  жизненную  артерію  на  правомъ  берегу  Или.  Въ-
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1879  году  зтому  арыку  стала  угрожать  р  ка  Кашъ,  изъ 

которой  онъ  беретъ  свое  начало.На  н  которомъ  раз-

стояніи  отъ  головы  арыкъ  проходитъ  по  крутому  косо-

гору  (чер.  1  и  2),  который  р  ка  Кашъ  стала  -подмы-

вать  и  арыку  угрожала  опасность  разрушенія.  Если 

бы  въ  этомъ  м  ст  арыкъ  былъ  смытъ,  пришлось  бы 

д  лать  новую  голову;  работа  эта  потребовеіла  оы  много 

труда  и  времени;  а  междут  мъ  вс  пос  вы  на  правомъ 

берегу  Или  погибли  бы  не  минуемо.  Я,  какъ  зав  дую-

щій  строительною  частію  Кульджинскаго  района,  от-

правился  на  м  сто,  чтобы  помочь  горю.  Собиравшіеся 

тамъ  же  Арыкъ-акъ-сакалы  (такъ  называютъ  смотри-

телей  надъ  участками  канала)  предложили  мы  отвести 

р  ку  Кашъ  плотиной,  говоря,  что  это  они  сд  лаютъ 

очень  скоро.  He  слишкомъ-то  я  в  рилъ  въ  возможность 

сд  лать  подобную.работу,  въ  особенности,  скоро,  пото-

му,  что  Кашъ  очень  быстрая  горная  р  ка,  им  ющая 

въ  сказанномъ  м  ст  не  меньше  20  футовъ  скорости, 

но  такъ  какъ  я  не вид  лъ  другаго  исхода,  то  согласился 

на  прим  неніе  ихъ  способа.  Акъ-сакалы  немедленно  со-

брали  н  сколько  тысячь  челов  къ  и  н  сколько  сотъ 

подводъ  для  подвоза  матеріаловъ  и  работа  закип  ла. 

Таранчи  начали  съ  устройства  обыкновенныхъ  козелъ 

(чер.  4)  о  трехъ  ногахъ,  скр  пленныхъ  ,съ  низу  привяз-

кой  жердей,  а  также  фашинъ  очень  длинныхъ,  нагру-

женныхъ  внутри  камнями.  Когда  фашины  и  козлы  бы-

ли  готовы,  они  принялись  за  установку  козелъ  иа  про-

тяженіи  около  300  саж.  Козлы  устанавливались  такъ, 

что  дв  ноги  были  обращены  противъ  теченія,  а  одна 

по  теченію;  притомъ  переднія  ноги  одного  козла  немно-

го  заходили  за'  переднія  ноги  другаго,  насколько  дозво-

ляли  нижнія  жерди.  Во  время  установки  и  до  положе-

нія  фашинъ  люди  стояли  на  жердяхъ  и  удерживали 

козлы  своею  тяжестью.  Какъ  только  вс  козлы  были 

t 
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установлены  немедленно  стали  спускать  по  вод  очень 

длиныыя  фашины,  которыя  укладывали  правильно  по 

всей  длин  плотины  одну  надъ  другой'(чер.  3),  наблю-

дая,  чтобы  нигд  течёыіе  чрезъ  эти  фашины  не  усили-

валось,  а  везд  было  равиое.  Когда  давящая  на  фаши-

ны  вода  достаточно  нажала  козлы,  люди  сошли  съ  нихъ 

и  тогда  вс  рабочіе  занялись  загрузкой  сверхъ  фашинъ 

травы  и  камней  и  очисткою  новаго  русли  для  р  ки, 

которая  и  была  отведена  ие  бол  е,  какъ  въ  восемъ  ча-

совъ  времени  посл  установки  перваго  козла.  Въ  по-

сл  дствіи  плотина  была  правильно  окончена изподволь. 

Кром  устройства  плотинъ  я  им  лъ  случай  наблю-

дать  у  Таранчей  устройство  перехода  горныхъ  р  чекъ 

черезъ  каналы.  Въ  этихъ  случаяхъ  обыкновенно  стара-" 

ются  дать  каналу  или  арыку  такое  направленіе,  чтобы 

онъ  перес  калъ  р  чку  въ  самомъ  широкомъ  ея  м  стЬ 

и  въ  одномъ  съ  нею  горизонт  .  Выбравъ  подобную 

часть  р  чки,  начинаютъ  съ  возможно  лучшей  очистки 

русла,  какъ зто  видно  на  план  (чер.  5);  на  этомъ  ушы-

реніи,  означенномъ  буквою  С,  строится  водосливъ  изъ-

фашинъ  и  камня  такъ,  чтобы  онъ  составлялъ  нижній 

берегъ  канала  котораго  профиль  (раз.  С)  въ  н  сколько 

разъ  шире  и  гораздо  мельче  въ  этомъ  м  ст  нежели 

въ  нормальной  профили всего  канала  (раз.  Е).  Во  время 

большихъ  водъ  весь  избытокъ  воды  въ  р  чк  перели-

вается  черезъ  водосливъ  широкою,  но  очень  не  глубо-

кою  струею.  Эта  незначительная  глубина  струи  способ-

ствуетъ  сохранеыію  водослива,  который  еслибъ  былъ  ме-

н  е  широкъ  и  вода  на немъ  была  бы  глубже,  не  изб  г-

нулъ  бы  размыва  и  тогда  воды  канала  ушли  бы  вь 

р  чку,  а  нижняя  часть  его  осталась  бы  сухою.  Обра-

зующіеся  около  водослива  наносы  приходится  очищать 

ежегодно.  Въ  т  хъ  м  стахъ,  гд  р  чки  очень  быстры  и 

несутъ  много  камня  кустовъ  и  песку,  туземцы  устраи-
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ваютъ  одинъ  или  два  предохранительные  водослива,  какъ 

это  показано  на  разр.  no  АВ.  Подобные  переходы  р  -

чекъ  черезъ  каналы  существуютъ  при  небольшомъ  ре-

монт  ц  лыя  стол  тія  и  могутъ  быть  съ  пользою  упо-

требляемы  въ  т  хъ  случаяхъ,  когда  устройство  перехо-

довъ  изъ  тесаннаго  камня  иа  цемент  не  можетъ  быть 

прим  неыо  по  какимъ  либо  соображеніямъ. 

Сообщивъ  о  моемъ  плаваніи  по  Или,  я  перейду  къ 

сообщенію  о  Балкаш  .  Я  лично  ые  предпринималъ  еще 

плаванія  на  пароход  по  Балкашу  по  н  сколькимъ  при-

чинамъ,  изъ  которыхъ  главныя  были  сл  дующія:  позд-

нее  время  года  и  ыедостатокъ  топлива;  баржъ  еще  я  не 

строилъ,  а  съ  небольшимъ  количествомъ  угля,  которое 

я  им  лъ  съ  собою,  безъ  мачтъ  и  парусовъ,  пускаться 

въ  плаваніе  по  Балкашу  я  не  считалъ  удобнымъ,  т  мъ 

бол  е,  что  я  им  лъ  подробныя  св  д  ыія  о  плаваніи  по 

Балкашу  въ  1865  году  господина  Грабинскаго,  послан-

наго  Альфонсомъ  Поклевскимъ-Козелломъ  (изв  стный 

сибирскій  д  ятель  который  между  прочимъ  построилъ 

первый  пароходъ  на  И р т ы ш  ),  на  парусномъ  суды 

«Св.  Николай»  съ  грузомъ  хл  ба  отъ  Бертышской  при-

стани  недалеко  отъ  устья  Токрау  до  укр  пленія  Илій-

скаго.  Карты  Балкаша  сняты  въ  пятидесятыхъ  годахъ 

и  пром  ры  сд  л а н ы  такъ  хорошсг,  что  для  плаванія 

по  Балкашу  пароходовъ,  даже  глубоко-сидящихъ,  ые 

видно  никакихъ  препятствій,  за  исключеніемъ  южиой 

его  части,  гд  впрочемъ  мало  придется  плавать,  разв 

за  озокеритомъ,  котораго  'залежи  находятся  на  юго-вос-

точномъ  берегу,  южн  е  впаденія  Или.  По  западному  и 

с  верному  берегамъ  Балкаша  много  хорошихъ  бухтъ  и 

м  стъ  для  пристаней,  но  самыми  лучшими  сл  дуетъ 

считать:  пристанъ  Бертышскую,  гд  въ  1856  году  строи-

лось  судно  «Св.  Николай»  и  Таръ-Тюбекскую  близъ 

Аягузы.  Около  впаденія  р  ки  Или  придется  устроить, 
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в  роятно,  искусственную  пристаиь  около  бара.  Вода 

въ  южной  части  Балкаша  совершенно  морская,  въ 

средней  и  с  верной  хотя  и  соленая,  но  все-же  скотъ» 

а  иногда  и  люди  пьютъ  ее,  за  неим  ніемъ  другой  луч-

шей.  Вода  въ  особенности  противъ  устьевъ  р  къ,  до-

вольно  сносная.  Въ  то  время,  когда  я  находился  у  впа-

денія  Или  въ  Балкашъ,  артиллерійскій  офицеръ  Еоз-

ловскій,  посланный  съ  артиллерійскою  кладью  по  за-

падному  берегу  Балкаша,  былъ  какъ  разъ  напротивъ 

зтого  устья.  По  его  показанію,  вода  въ  Балкаш  хоро-

ша,  я  нашелъ  ее  соленою;  д  ло  въ  томъ,  что  онъ  шеЛъ 

уже  120  верстъ  безъ  воды,  а  и та,  которую  прежде  встр  -

чалъ,  была  очень  скверная.  Неудивительыо,  что  изне-

могающему  отъ  жажды  и  Балкашская  вода  показалась 

хорошею.  Балкашъ  замерзаетъ  зимою;  но  ледъ  не  бы-

ваетъ  кр  покъ  и  часто  зимой  буря  ломаетъ  его  и  вы-

брасываетъ  на  берега.  Киргйзы  зимой  про  зжаютъ 

по  Балкашу;  но,  по  ихъ  расказамъ,  часто  бываютъ  не-

счастные  случаи.  В  тры  на  Балкаш  почты  постоян-

ные,  но  большія  бури  не  особенно  часты,  и  волненіе 

не  слишкомъ  большое,  такъ  какъ  относительно  озеро 

не  слишкомъ  глубоко  (самая  большая  глубина  25  ар-

шинъ),  и  господствующіе  в  тры  дуютъ  поперегь,  а  ие 

вдоль  озера,  которое  очень  длинно,  но  не  особенно  ши-

роко.  Изъ  описанія  плаванія  Грабинскаго  видно,  что 

онъ  плылъ  на  плоскодонномъ  судн  ,  устроенномъ  на 

16  тысячь  пудовъ,  но  съ  грузомъ  толысо  8.000  пудовъ 

хл  ба.  Шелъ  частью  на  парусахъ,  частыо  завозами,  вы-

держалъ  благополучно  бури  и  разъ  только  ему  повре-

дило  руль  и  вышибло  окошко  въ  кают  .  Во  время  бурь 

онъ  стоялъ  на  якор  въ  открытомъ  озер  на судн  , ко-

торое  скор  е  сл  дуетъ  назвать  досчаникомъ. 

Зам  чательно,  что  и  въ  1856  году  баръ  Илійскій  не 

былъ  особенно  плохъ,  такъ  какъ  для  перехода  бара 
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Грабинскій  приказалъ  сгрузить  иа  берегъ  200  каповъ 

(кулей),  это  около  1500  пудовъ;  а  пройдя  баръ,  на  лод-

кахъ  подвезъ  эти  капы  къ  судну,  прииялъ  ихъ  и  сталъ 

подниматься  по  Или  частью  иа  парусахъ,  частыо  за-

возами  и  въ  272  м  сяца  переплылъ  разстояніе  отъ  Бал-

каша  до  Илійскаго  укр  пленія.  Въ  иастоящее  время 

нужно  считать  84  часа  ходу  на  парахъ. 

Берега  Балкаша  не заселены;  но по моему  мн  нію  очень 

легко  будетъ  зд  сь  устроить  поселенія;  а для  подъема  воды 

придетсяупотребить  в  трянки,  оть  которыхъ,  при  посто-

янныхъ  вЬтрахъ  на  Балкаш  ,  сл  дуетъ  ожидать  прекрас-

ныхъ  результатовъ.  Еакъ  только  начнется  пароходство, 

Г \ такъ  вся киргизская  торговля  сосредоточится,  для  прибал-

ікйпскихъ  кочевниковъ,  на  Балкашскихъ  пристаняхъ, 

Y  ^Кощк  я  былъ  на  Камау,  то  м  стные  кочевники  усиль-

,  но^упрашивали  открыть  имъ  базары  по  берегамъ  Или 

и  Балкаша,  гд  отъ  августа  по  май  м  сяцъ  сосредото-

чивается  гро'мадноТ1шчевое  населеніе.  Для  плаванія^Ъо 

Илп  іі  Балкашу  можыо  будетъ  принять  дв  системы: 

или  устроить  для  Балкаша  глубоко-сидящіе  морскіе  па-

роходы,  а  для  Или  мелко-сидящіе  туера  съ  баржами  или 

пароходы  съ  водянымъ  балластомъ  ходящіе  какъ  по 

Или,  такъ  и  по  Балкашу.  При  первой  систем  пере-

грузка  у  устьевъ  Или  необходима  и  скорость  доставки 

мала,  при  другой  скорость  будетъ  болыпе,  потому  что 

устранится  перегрузка,  но  ц  нность  доставки  увели-

чится.  Я  думаю,  что  придется  им  ть  об  зти  системы, 

которыя  могутъ  д  йствовать  совм  стно,  смотря  по  ка-

честву  и  ц  нности  груза.  Главныя  пристани  на  Балка-

ш  ,  какъ  я  уже  говорилъ,  Бертышская  и  Таръ-Тюбек-

ская;  первая  на  западной  сторон  Балкаша;  а  вторая  на 

с  верной. 

Бертышская  пристань  можетъ  быть  соединена  до-

рогой  съ  Семіярской  станицей,  а  Таръ-Тюбекская  съ 
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пунктами  около  480  верстъ,  а  между  двумя  посл  дними 

около  400  верстъ.  Дорога  между  Семіярской  станицей 

и  Бертышской  прнстанью  оыла  изсл  доваиа  по прика-

занію  г.  генералъ-губернатора  и  оказалась  совершенно 

удобною;  м  стность  ровная,  твердая,  воды  и  кормовъ 

везд  достаточио;  такъ  что  на  этой  дорог  содержаніе 

лощадей  будсть  относительыо  дешсво.  Дорога  между 

Семипалатинскомъ  и  Таръ-Тюбекской  пристанью  про-

легаетъ  по  м  стности  холмистой,  им  ющей  меньше кор-

мовъ  й  на  этой  дорог  придется  перср  зать  горы  Чин-

гизъ-Тау,  которыя  хотя  и  не  представятъ  особыхъ  за-

трудненій,  всс  же  увеличатъ  в  роятно  длину  пути,  за-

ставляя  д  лать  много  извилинъ  для  обхода  крутостей 

и  постепеннаго  подъема  и спуска.  Накоиецъ самое  глав-

ное  то,  что  Иртышскіе  пароходы  очень  часто  ые  дохо-

дятъ  до  Семипалатинска, а  до  Семіярска  доходятъ  всегда. 

ГТричина  этому  мелкія  и  довольно  опасныя  м  ста  около 

станицы  Грачевской. 

Пока  не  будутъ  сд  ланы  соотв  тствующія  работы  на 

Иртыіп  ,  или  перестроены  Иртышскіе  пароходы  и  бар-

жи,  самымъ  лучшимъ  соединеніемъ  РІртыша  съ  Балка-

шемъ  будетъ  устройство  дороги  мёжду  Семіярскомъ  и 

Бертышемъ.  Обт>  устройств  паровозной,  даже узко-ко-

лейной,  жел  зной  дороги  не  можеть  быть  тутъ  и  р  -

чи,  такъ  какъ  она  не  оплатить  не  только  процентов^ 

на  затрачепиый  капиталъ,  но  н  не  будетъ  въ  состояній 

сама  себя  содержать.  Я  думаю,  что  вообіце  по  Сибири 

и  Средней  Азіи  жел  зныя  дороги  можно  стр  ить  лишь 

съ  военными  ц  лями,  безъ  иадежды  иа  то,  чтобъ  он  ;, 

могли  окупаться  или  давать  какой-иибудь  доходъ  отъь
1 

провоза  товаровъ  и  пассажировъ.  Населеніе  еще  слиш-'; 

комъ  мало;  ц  нныхъ  грузовъ  ис'  много,  а  для  сырья 

сіібпрскдго  и  срсдиоазіатскаіч)  жел  зныя-дороги  всс-же 
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будутъ  слишкомъ  дороги  по  громадностй  протяженія, 

даже  при  самыхіз  низкихъ  тарифахъ.  Одно  исключеніс 

можетъ  быть  допущено,  если  дорога  пойдетъ  отъ  Кас-

пійскаго  моря  на  Мервъ  къ  Иидіи  съ  в  твію  на  Бухару 

и"  Ташкентъ. 

Для  нашихъ  степей  я  считаю  одно-рельсовую  доро-

гу  Лартига  самою  лучшею.  На  основаніи  опытовъ,  д  -

ланныхъ  въ  Алжир  ,  одиа  хорошая  л.ошадь  можетъ  въ 

сутки  перевезти,  на  разстояніе  20  верстъ,  отъ  763 до  1221 

пуда.  Скорость  по  этой  дороі^  ,  въ  случа  надобности, 

легко  довести  до  12  и  даже  15  верстъ  въ  часъ;  уста-

новка  ея  донельзя  проста,  она  не  требуетъ  почти  ии-

какого  ремонта,  такъ  какъ  она  вся  стальыая  и  портиться 

въ  неы  нечему.  Устройство  кривыхъ  оче?іь  просто  такъ 

же,  кпкъ  и  переходъ  съ  одпой  линіи  на  другую;  теле-

графъ  легко  провестн  по  подставкамъ  жел  зной дороги; 

а  главное  для  нашихъ  степей,  при  возвышениой  доро-

г  ,  ы  тъ  надобности  очищать  ее  оть  сн  га  и песку.  Въ 

настоящее  время  въ  Варшав  верста  подобной  дороги 

стоитъ  отъ  3.000  до  5.000  рублей;  эта  ц  на  слишкомъ 

высока  и  в  роятно  ліожно  будетъ  ее  им  ть  гораздо  ни-

же  въ  Сибири;  но  ечитая  даже  5.000  рублей  за  версту, 

дорога  Лартига  обойдется  отъ  Семіярска  до Бертышской 

пристани  2.400.000  p.  а  съ  подвижнымъ  составомъ,  те-

леграфомъ  и  станціями,  пусть  ц  нность  дойдетъ  до 

3.000.000;  если  положить для  начала,  что  по дорог  про-

везется  туда  и  обратно  не  болыпе  600.000  пудовъ,  съ 

платою  по  50  коп.;  это  составитъ  300.000  рублей,  и  по-

ложивъ  100  тысячь  на  содержаніе  лошадей,  рабочихъ 

и  администраціи,  получится  безъ  малаго  -7
0
/о  на  затра-

чеиный  капиталъ.  Показанный  мноюпровозъ  въ 600.000 

пудовъ,  такой  минимумъ,  который  не можетъ  долго  дер-

жаться.  По  св  д  ніямъ,  которыя  я  собралъ  отъ  глав-

пыхъ  Иртыгпскихъ  парпходо-влад  льцсвъ.  количсство 
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провозимаго  груза  увеличилось  почти  въ  20  разъ  въ  по-

сл  дніе  годы. 

При  устройств  дороги  Лартига  отъ  Иртыша  до 

Балкаша  и  пароходства  по  Балкашу  и  Или,  артилле-

рійскіе  грузы,  за  которые  теперь  казиа  платитъ  отъ 

Омска  до  В  рыаго  по  3  рубля  70  коп,  можно  будетъ 

перевозить  въ  десятеро  скор  е  и  съ  платою  въ  одинъ 

рубль  за  пудъ.  Провозъ  частиыхъ  товаровъ  удешевится 

вдвое,  а  ускорится  иа  столько,  что  наши  Семир  чен-

скіе  купцы  въ  состояиіи  будутъ  д  лать  не  одинъ  обо-

ротъ  капитала,  а  два,  что  очеиь  важыо  для  развитія 

торговли. 

Все  что  я  сказалъ  выше  о  дорог  Лартига  и  паро-

ходств  по.  Балкашу  и  Или  относительно  ихъ  выгодно-

сти  касается  только  перевозки  грузовъ,  а  никакъ  не 

пассажировъ  и  войскъ.  Перевозка  пассажировъ  слиш-

комъ  ничтожна,  а  войскъ  лишь  временная,  чтобы  стои-

ло  устраивать  для этаго  спеціальные  пароходы,  а  также 

приспособлять  дорогу  Лартига  и"им  ть  особыы  и  при 

томъ  довольно  большой  подвижной  составъ. 

Еслибы  понадобилась  по  выше  указанному  путн  пе-

ревозка  войскъ,  то  на устройство  спеціальныхъ  парохо-

довъ  и  приспособленіе  дороги  потребовалась  бы  при-

плата  отъ  казны,  такъ  какъ  никакая  компаиія  не  р  -

шится  д  лать  затраты,  отъ  которыхъ  ие  получила  бы 

соотв  тствующаго  дохода. 

Сказавъ  зти  и  сколько  словъ  объ  одио-рельсовойдо-

рог  ,  я  сд  лаю  тсперь  н  которыя  указанія  на  счетъ 

устройства  водяиаго  пути  между  Иртышемъ  и  Балка-

шемъ. 

На  с  веро-восточной  стором  Валкаша  впадаетъ  въ 

иего  р  чка  Аягузка,  которая  л  томъ  кажется  маловод-

ной,  по  которая  несетъ  громадиое  количество  воды  вес-

иою;  противъ  Аягузки  по  другой  сторон  водоразд  ла, 



находящагося  между  горами  Тарбагатаемъ  й  "Чингиз.ъ-

Тау  течстъ  р  чка  Аіцн-Су  которая  впадаетъ  пъ  р  чку 

Чаганісу,  а  эта  посл  дняя  въ  И р т ы ш ъ  между  Семипо-

латигіскомъ  и  Ссміярскомъ.  Я  думаю  что  м  стмость.мсяс-

ду  этими  р  чками  ие  поспрспятствуетъ  соединить  ихъ  ка-

наломъ,  для  питанія  котораго  можгю  будеілз  устроить 

резервуары  и  въ  Тарбагпта  и  въ  Чингизъ-Тау;  об 

р  чки  прійдется  канапизовать,  что  дасі^ъ  возможность 

устроить  орошеиіе  земель  по  об  и.чгъ  сторонамъ  этихъ 

р  чекъ.  Доходъ  отъ  этаго  орошенія  в  роятно  покроетъ 

расходы  на  канализацію.  Матеріалы  для  гидравличе-

скихъ  работъ  найдутся  везд  подъ  рукою,  въ  рабочпхъ 

для  земляньіхъ  рабоіЧэ  пе  будетъ  ыедостатка.  Еслы  под-

рооныя  изысканія,  что  очень  в  роятно,  вьіяенетъ  воз-

можность  устройства  зтаго  воднаго  пути,  то  все  сырье 

ызъ  Семир  чія,  Ташкеыта,  Кульджи  и  Кашгара  можетъ 

быть  легко  и  дешево  направляемо  водою  до  Тіомспм 

;
  ііли  даж:с  въ  Обскую  іубу,  если  і-іаконёцъ  устроится 

тамъ  жел  зыая  дорога  до  с  верыаго  океана  или  най-

дется  в  рный  путь  черезъ  льды  Карскаго  моря. 

Сд  лавъ  это  краткое  сообщеніе  о  необходимости  ио-

выхъ  дешевыхъ  путей  между  Балкашемъ  и  Иртышемъ 

и  учрежденіи  пароходства  по  Или  и  Балкашу,  я  скажу 

еще  въ  заключеніе  м  сколььо  словъ  о  Средней  Азіи  во-

обще  и  о  ея  путяхъ. 

Средняя  Азія  по  своему  географическому  строеыію 

разд  ляется  р  зко  на  дв  части,  а  имеіп-ю  иа  горную 

и  низменную.  Горная  часть  которую  профессоръ  Myuj-

кетовъ  очень  правилыю  иазываетъ  Горнымъ  Туркеста-

номъ  простираётся  отъ  Алтайскихъ  горъ  до  Афганис-

тана,  заиимая  всю  восточную  часть  Средней  Азіи  и  со-

ставляя  около  одыой  трети  всей  територіи,  остальныя 

дв  трёти  з а н я т ы  степыо,  простирающеюся  до  Каспій-

скаго  моря.  Гормый  Туркестанъ  прсдставляетъ  собою 
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страпу  очсмь  богптую  во  пс  хъ  отыошешяхъ  и  способ-

мую  къ  развитію  землед  лія  и  промышлснности  бсзъ 

особыхъ  затратъ  и  усылій.  Совсршсино  другую  картану 

предстапляютъ  иамъ  степи  съ  огромными  покам  сть 

сщс  безплодными  прострапсгпами; тутъ, за  исключеніемъ 

Хивинскаго  оазиса,  нужно  создать  такъ  сказать  все  и 

.крлонизацію  и  культуру.  • 

Для  осуществленія  великой  задачи  окончательнаго 

пріісоедыиенія  Средней  Азіи  къ  Россіи  и  возврапденія 

т  хъ  громадныхъ  затратъ,,  которыхъ  она  стоила  нашей 

казн  ,  сл  дуетъ  устроить  пути  къ  Горному  Туркестаиу' 

развить  тамъ  правильаое  орошеніе  и  развести  л  са; 

потомъ  иатуральнымъ  порядкомъ,  поступая  по  теченію 

водъ  надобно  устраивать  дальшс  въ  степь  канализацію 

р  къ, орошеніе и л  соразведеыія,тогда  климаі^ь изм  нится, 

завоюется  степь  и  превратится'въ  чудиую  ст^ррну,  гд 

могутъ  пом  стится  миліоны  русскихъ  колониЬтовъ. 

Пути  въ  Горный  Туркестанъ  должны  подходить  съ 

с  вера  и  съ  юга,  потому  .что  съ  зтихъ  сторонъ  можно 

подойти:  съ  с  вера  дешевымъ  воднымъ  путемъ,  а  съ 

юга  по  странамъ  бол  е  культурнымъ  сухимъ  путемъ, 

которагоустройство  будетъ всегда  выгодт-і  е зд  сь, нежели 

проложеиіс  его  попереі^ъ  степи;  степной  путь  можетъ 

нм  ть  грузы  и  пасажировъ  только  въ  конечиыхъ  пуик-

тахъ,  потому  что  пройдетъ  на  всемъ  своемъ  протяженіи 

по  м  стности  пустынной.  Кром  того  южный  путь  про-

ходя  вдоль  иашей  границы  отъ  Каспіыскаго  моря  че-

рсзъ  Асхабадъ,  Мервъ,  Самаркаыдъ  къ  Ташкенту  им  еть 

громадное  военное  значеиіе  въ  особенности,  ссли  сое-

динить  еще  Ташкентъ  съ  Илійскомъ  черезъ  В  риый 

одао  рельсовымъ  путемъ  Лартига. 

Устройство  южиаго  жел  знодорожнаго  пути  в  роят-

по  не  потребуспі.  новыхъ  жертвъ  со  стороиы  государ-

ственнаго  казначсііства,  а  прійдется  только  обратить  и^. 
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приплату  т  суммы,  которые  употребляются  въ  настоя-

щее  время  на  содержаніе  почтъ  и  перевозку  войскъ  и 

ихъ  грузовъ.  С  верыый  путь  можеч^ь  всегда  быть  устро-

снъ  частной  компаніей  безъ  всякихъ  издержекъ  со  стоі 

роиы  казиы. 

Я  положилъ  много  труда  и  денегъ  для  изсл  довпиія 

этаго  с  вернаго  пути  и  прі  халъ  тепсрь  въ  С.-Петер-

бургъ  для  того,  чтобы  познакомить  компетентныхъ  лю-

дей  съ  добытыми  много  даниыми  и  чтобъ  получить  со-

д  йствіе  къ  существлеиію  прсдлагаемаго  миою  путм  in, 

Горный  Туркестанъ. 

Іі.  И.  ІІоклевскій  Ііозелль. 
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